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Экономика региона

— инфраструктура —

Пробный полет
В сентябре на Западно-Сибирской железной 
дороге экспериментально запустили элек-
тропоезда «Ласточка» между Новосибир-
ском и крупнейшими соседними городами 
— Барнаулом, Томском и Омском. Как рас-
сказали в ЗСЖД, цели поездок — оценка тех-
нической возможности запуска электричек 
на постоянной основе и тестирование мест-
ной инфраструктуры.

«Ласточка» — семейство скоростных пас-
сажирских электропоездов, которое созда-
но по заказу РЖД на основе модели Siemens 
Desiro, адаптированной к условиям России. 
Поезда собирает свердловский завод «Ураль-
ские локомотивы», образованный в 2010 го-
ду группой «Синара» и немецким концер-
ном Siemens. К осени этого года выпущено 
свыше 200 составов «Ласточка» всех разно-
видностей, их срок службы — 40 лет. Один 
поезд, состоящий из пяти вагонов, вмеща-
ет от 332 до 443 пассажиров в зависимости 
от конфигурации. Электричка «Ласточка» 
серии ЭС-1П, совершившая тестовые поезд-
ки по Сибири, предназначена для перевоз-
ки пассажиров на расстояния до 700 км. Со-
став длиной 130 м способен развивать ско-
рость до 160 км/ч. При этом электропоезд 
двухсистемный: он может эксплуатировать-
ся на участках как с переменным, так и с по-
стоянным током.

В случае запуска «Ласточки» время в пути 
между Новосибирском и соседними горо-
дами серьезно сократится, отмечают в РЖД. 
Так, в сентябре 627 км между Омском и сто-
лицей Сибири быстрый электропоезд про-
ехал примерно за 6 часов, сделав две оста-
новки — в Кормиловке и Барабинске. Сей-
час время в пути фирменного поезда «Ир-
тыш» на этом направлении составляет око-
ло 8 часов 20 минут. Разделяющие Барнаул 
и Новосибирск 228 км быстрая электричка 
преодолела за 3 часа 18 минут. Прежний со-
став, курсирующий по этому маршруту, на-
ходился в пути 5 часов 46 минут. Автомо-
биль этот путь преодолевает за 4 часа. «Рас-
писание движения поездов было разработа-
но с учетом минимального времени в пути 
при реализации максимальной скорости 
с учетом существующих возможностей же-
лезнодорожной инфраструктуры»,— про-
комментировали в ЗСЖД.

Цена вопроса
По оценке главы ЗСЖД Александра Грицая, 
железнодорожные пути технически готовы 
к запуску «Ласточек» в постоянном режиме. 
«Комфорт для пассажиров в таких поездах 
совершенно другой в сравнении с уже кур-
сирующими на магистрали. Это принципи-
ально иной уровень организации пассажир-
ских перевозок. Именно с этой точки зрения 
мы демонстрировали возможности поезда 
регионам. Составы приобретаться будут. На 
каких условиях — пока обсуждается»,— за-
явил руководитель магистрали на пресс-
подходе в сентябре.

ЗСЖД и региональные правительства 
продолжают переговоры о возможности за-
пуска «Ласточек». В частности, обсуждается 
вопрос экономической эффективности вве-
дения этих поездов, пояснили в минтрансе 
Омской области. «Мы должны просчитать, 

какие участки на дороге являются наиболее 
перспективными и экономически целесо-
образными для запуска данной модели элек-
тропоездов»,— говорит заместитель главно-
го инженера дороги Сергей Семенякин.

Для эксплуатации и обслуживания «Ла-
сточек» в Алтайском крае нужно подгото-
вить объекты инфраструктуры и кадры, 
указывают в краевом правительстве, а так-
же построить «отвечающее международ-
ным стандартам современное депо», где бу-
дет происходить техобслуживание. «Мин-
транс Алтайского края обсуждает ориенти-
ровочный суточный график движения „Ла-
сточки“, характеристики движения приго-
родных электропоездов и поездов дальне-
го сообщения, пассажирских автобусов, фи-
нансовые показатели»,— поясняют в реги-
ональном правительстве.

Из всех обсуждаемых направлений За-
падной Сибири в ближайшее время марш-
рут может быть запущен из Новосибирска в 
Барнаул, полагает эксперт Института управ-
ления и регионального развития РАНХиГС 
Ринат Резванов: «В пользу этого направления 
на сегодня заявлено больше аргументов. Ес-
ли рассматривать пригородно-городской 

трафик, то рейс из Новосибирска в Барнаул 
явно доминирует среди существующих че-
тырех направлений Новосибирского желез-
нодорожного узла — на него приходится по-
рядка 57% пассажирских перевозок».

Ранее на этом направлении РЖД плани-
ровала до 2025 года построить магистраль 
высокоскоростного движения. Согласно ба-
зовому и оптимистическому сценариям ин-
вестпрограммы РЖД, на строительство но-
вой железнодорожной линии из Новоси-
бирска в Барнаул планировалось потратить 
76 млрд руб. О том, на каком этапе реализа-
ции в настоящее время находится проект, 
РЖД не сообщает. В то же время эксперты го-
ворят, что «Ласточка» может стать альтерна-
тивой строительству новой магистрали, так 
как не нуждается в возведении дополнитель-
ной железнодорожной ветки и может курси-
ровать по существующей.

В правительстве Новосибирской обла-
сти сообщили, что для запуска «Ласточек» по 
маршрутам между регионом и тремя сосед-
ними городами нужно «определить барьер-
ные (узкие) участки в пути следования элек-
тропоездов и проработать вопросы по лик-
видации данных мест».

Очевидно, что для запуска «Ласточек» нуж-
ны не только поезда, но и инфраструктура 
для их эксплуатации, обслуживания и ре-
монта, указывает ведущий эксперт компа-
нии «Финам менеджмент» Дмитрий Баранов. 

Со своей стороны, власти региона могут ре-
шить различные административные, хозяй-
ственные и организационные вопросы, уточ-
няет аналитик: выделить землю под объекты 
для обслуживания составов, переложить ком-
муникации, обустроить разноуровневые ав-
томобильные развязки с железнодорожны-
ми путями, а на это необходимо финансиро-
вание. «Стороны могут договориться о пари-
тетном разделении расходов и доходов, что 
позволит запустить проект и сделать его оку-
паемым»,— допускает господин Баранов.

Синергический эффект
Востребованность скоростных электричек 
зависит от стоимости билетов, графика дви-
жения поездов и уровня комфорта составов, 
обращают внимание эксперты. «На началь-
ном этапе может потребоваться консолиди-
рованная позиция РЖД и властей региона в 
части формирования промотарифов, кото-
рые обеспечат гарантированный пассажи-
ропоток»,— говорит гендиректор «Infoline-
аналитика» Михаил Бурмистров.

Сейчас «Ласточки» перевозят пассажиров 
более чем по 30 маршрутам в западной ча-
сти России, из них почти половина прихо-
дится на межрегиональное сообщение. По 
оценке эксперта «Финам менеджмент», по-
езда пользуются высоким спросом: напри-
мер, в середине августа направлением Мос-
ква–Иваново воспользовался миллионный 

пассажир, а за первый год курсирования по 
маршруту Санкт-Петербург–Псков–Санкт-
Петербург «Ласточки» перевезли 548 тыс. 
человек при заполняемости поездов в 90%. 
«Перевозки пассажиров на данных поездах 
весьма перспективны, и это направление 
нужно развивать и в других регионах стра-
ны. Западная Сибирь для этого подходит, и 
не исключено, что через некоторое время 
после запуска такого движения оно станет 
одним из лидеров в стране по числу переве-
зенных пассажиров и заполняемости поез-
дов»,— полагает Дмитрий Баранов.

В ЗСЖД отметили, что, согласно опыту 
эксплуатации поездов «Ласточка» на других 
железных дорогах, виден «рост объемов пе-
ревозок пассажиров уже в первый год их экс-
плуатации — от 10 до 30%».

Быстрые электропоезда могут дать мно-
гое не только конкретным городам, но и ре-
гионам в целом, считает Дмитрий Баранов: 
улучшится транспортная доступность, уве-
личится трудовая миграция между региона-
ми, снизится аварийность на дорогах и на-
грузка на дорожную инфраструктуру, так как 
«многие автовладельцы пересядут на поез-
да, отказавшись от поездок на автомобилях 
между городами». Господин Бурмистров до-
бавляет, что «Ласточка» способна эффектив-
но конкурировать с автобусными перевозка-
ми, у которых она «безоговорочно выигры-
вает по параметрам безопасности и скоро-
сти при сопоставимой стоимости».

Из всех четырех городов, которые потен-
циально может связать «Ласточка», именно 
Новосибирску развитие скоростного сооб-
щения предоставит шанс на создание пол-
ноценной региональной агломерации, рас-
суждает эксперт из РАНХиГС. «Такой проект 
впервые был заявлен еще в конце 1950-х го-
дов в рамках Приобского промышленного 
района. Именно неразвитость транспортно-
го сообщения стала одной из ключевых при-
чин, почему проект так и не состоялся,— рас-
сказывает Ринат Резванов.— Принятый го-
родской генплан до 2030 года во многом пе-
рекликается с теми идеями, в основе кото-
рых была попытка демографической и инду-
стриальной разгрузки города за счет перено-
са либо создания новых промпредприятий 
в 100-километровом радиусе от Новосибир-
ска, в том числе и путем роста численности 
населения в таких областных городах и по-
селках, как Черепаново, Колывань и Ташара».

«Скоростное железнодорожное сообще-
ние повысит подвижность населения, уве-
личит деловую активность, укрепит терри-
ториальное единство и создаст более благо-
приятные условия для реализации потенци-
альных экономических и социальных воз-
можностей Новосибирской области»,— под-
твердили в новосибирском правительстве.

По мнению господина Резванова, орга-
низация скоростного движения позволит 
Новосибирску создать необходимую транс-
портную связанность с областью, которая 
и станет каркасом агломерации. «Кроме то-
го, эксплуатация поездов, их обслужива-
ние и ремонт потребуют создания соответ-
ствующих предприятий, а это новые рабо-
чие места и налоговые поступления в бюд-
жеты всех уровней, то есть запуск такого дви-
жения даст импульс местной экономике»,— 
добавляет Дмитрий Баранов.

Илья Галагуз

«Ласточка» залетела в Сибирь

В Сибирских регионах протестировали скоростные электропоезда «Ласточка» между крупными мегаполисами. Быстрые составы могут улуч-
шить транспортную доступность субъектов, увеличить трудовую миграцию между регионами, снизить аварийность на дорогах и нагрузку на до-
рожную инфраструктуру. Однако регионам придется заплатить за создание и модернизацию существующей ресурсной базы. В то же время экс-
перты отмечают, что «Ласточки» являются альтернативой дорогостоящей скоростной магистрали, которую РЖД планирует построить в Сибири.
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«Ласточка» способна эффективно 
конкурировать с автобусными перевозками, 
у которых она «безоговорочно выигрывает 
по параметрам безопасности и скорости 
при сопоставимой стоимости»
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— банки —

Сегмент кредитных карт в регио-
нах Сибири за первое полугодие 
2019-го вырос на 9% (до 276,9 
млрд руб.). Этот показатель яв-
ляется самым высоким по срав-
нению с прочими видами креди-
тования. Увеличение количества 
выданных кредитных карт про-
должится до конца года, говорят 
эксперты. Настроения потреби-
телей от Владивостока до Крас-
нодара одинаковы: хочется жить 
широко, но финансы не позволя-
ют, отмечают аналитики.

Кредитные карты продолжают 
набирать популярность у потребите-
лей. По данным Национальной ассо-
циации профессиональных коллек-
торских агентств (НАПКА), в первом 
полугодии 2019-го объем кредитно-
го портфеля в регионах Сибирского 
федерального округа вырос на 7,2% и 
составил 1,9 трлн руб. При этом тем-
пы роста кредитования в Сибири за 
этот период оказались на 1,2 п.п. ни-
же общероссийских. Самым быстро-
растущим сегментом среди всех ви-

дов кредитования стали кредит-
ные карты: рост на 9% (до 276,9 млрд 
руб.). Рост автокредитов с начала го-
да составил 4%, ипотеки — 8%, потре-
бительских кредитов — 6%.

«Высокие показатели роста выдач 
кредитных карт относительно дру-
гих сегментов, за исключением ипо-
теки, обусловлены простотой и вы-
сокой технологичностью этого бан-
ковского продукта. Он удобен и для 
банков, и для заемщиков. Для заем-
щика это удобный и возобновля-
емый кредитный ресурс, наличие 
грейс-периода, различные сопут-
ствующие программы. Для банка 
удобство заключается в снижении 
операционных издержек при со-
провождении такого кредита»,— го-
ворит гендиректор коллекторского 
агентства «ЭОС» Антон Дмитраков. 
С одной стороны, банки заинтере-
сованы в росте своего кредитно-
го портфеля, однако с другой — со-
храняются риски более высокой де-
фолтности в случае агрессивного его 
роста, говорит президент СРО НАП-
КА Эльман Мехтиев. «Оптимальным 
в этой ситуации стало развитие сег-

мента кредитных карт, где можно 
эффективно управлять риском в мо-
менте благодаря управлению лими-
том»,— отмечает эксперт.

По данным директора по марке-
тингу Национального бюро кредит-
ных историй (НБКИ) Алексея Волко-
ва, по сравнению с первым полугоди-
ем 2018-го, в январе–июне этого года 
количество новых выданных кредит-
ных карт в Сибирском федеральном 
округе выросло на 11,5% и состави-
ло 879 тыс. ед. (в первом полугодии 
прошлого года — 788,6 тыс. ед.). Наи-
больший прирост по количеству вы-
данных новых кредитных карт сре-
ди регионов Сибири за первое полу-
годие пришелся на республику Ха-
касия — 16% (28,97 тыс. единиц). На 
втором месте по динамике — Респу-
блика Алтай (+15,9%, 9,36 тыс. ед.) и 
Красноярский край (+15,9%, 151,16 
тыс. ед.). На третьем месте — Ново-
сибирская область (+15,5%, 142,54 
тыс. ед.). В тройке сибирских регио-
нов с самой низкой динамикой вы-
дачи новых карт — Омская область 
(+9,7%, 104,07 тыс. ед.), Кемеровская 
область (+3%, 133,12 тыс. ед.) и Рес-

публика Тыва, где отмечено сниже-
ние выдачи новых кредитных карт 
(–0,1%, 11,62 тыс. ед.).

По динамике денежных объемов 
выданных новых карт в Сибири за 
первое полугодие 2019 года лидиру-
ет Республика Алтай, где рост соста-
вил 46% к аналогичному периоду 
2018-го (до 380 млн руб.), сообщает 
НБКИ. На втором месте — Алтайский 
край (+42,8%, 5,10 млрд руб.). На тре-
тьем — Республика Хакасия (+39,9%, 
1,43 млрд руб.) и Томская область 
(+39,9%, 2,7 млрд руб.). В числе регио-
нов с наименьшей динамикой — Ом-
ская область (+32,7%, 4,99 млрд руб.), 
Кузбасс (+26%, 6,29 млрд руб.) и Респу-
блика Тыва — (+14,9%, 550 млн руб.).

Сами банки говорят о резком ро-
сте популярности кредитных карт. 
По данным пресс-службы ВТБ, за 
шесть месяцев 2019 года банком в 
Сибирском федеральном округе вы-
дано около 90 тыс. кредитных карт. 
«Это на 66% больше, чем за аналогич-
ный период прошлого года. В числе 
лидеров по количеству выданных 
карт — Иркутская и Новосибирская 
области, Красноярский край и Куз-

басс»,— отмечают в банке. Райффай-
зенбанк в Сибири за полугодие вы-
дал более 5 тыс. кредитных карт, что 
на 36% превышает аналогичные по-
казатели прошлого года. Наиболь-
ший прирост в количестве карт по-
казали Новосибирск и Омск. В пресс-
службе банка «Открытие» сообщили, 
что в Алтайском крае во втором квар-
тале выдача кредитных карт вырос-
ла в три раза по сравнению с первым, 
в Иркутской области — в 3,5 раза, в 
Кузбассе — втрое. Динамика приро-
ста выдачи кредитных карт в Сибир-
ском федеральном округе совпадает 
с общероссийскими темпами, гово-
рят в банке «Тинькофф»: «По данным 
нашего исследования, по итогам вто-
рого квартала рынок кредитных карт 
России вырос на 94,9 млрд руб. и до-
стиг нового максимума — 1,494 трлн 
руб. Рост рынка во втором квартале 
составил 6,8%, с начала года — 13,9%. 
Объем выданных кредитных карт 
в регионе растет вместе с рынком, 
при этом доля сибирского региона в 
портфеле „Тинькофф“ стабильна на 
протяжении нескольких лет и сохра-
няется на уровне 12%».

Однако характер использования 
кредитных карт меняется, говорит 
заместитель директора по рознич-
ному бизнесу РЦ «Сибирский» Райф-
файзенбанка Эльвира Емец. «Растет 
объем повседневных трат клиентов: 
продукты, рестораны, автозаправ-
ки и медицинские услуги. Всего не-
сколько лет назад преобладали бо-
лее крупные и дорогостоящие по-
купки»,— отмечает она. Чаще всего 
кредитными картами сибиряки рас-
плачивались в продуктовых магази-
нах и супермаркетах. Эта категория 
трат составила около 26–30% от сум-
мы всех трансакций, говорит госпо-
жа Емец. На втором месте — оплаты 
в ресторанах и кафе (8% от всех транс-
акций по кредитным картам банка). 
Не самая частая категория по коли-
честву трансакций, но занимающая 
второе место по сумме платежей — 
это магазины одежды (10%). Одина-
ковую долю в тратах занимают сразу 
три категории: обслуживание и ре-
монт автомобилей, транспорт и авиа-
билеты — по 7%. А вот медицинские 
услуги и аптеки — только 
2%, говорит госпожа Емец.

Карты на стол
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За счет чего 
растет популярность 
полисов ДМС в Сибири


